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Niniejszy raport powstal w ramach projektu Warszawska Mapa Barier. Celem
opracowania jest diagnoza i opis gtéwnych barier w dostgpie do przestrzeni publicznej
Warszawy. Badania sfinansowano ze srodkoéw stowarzyszenia SISKOM, uzyskanych w ramach
statusu Organizacji Pozytku Publicznego oraz ze $rodkow m. st. Warszawy w ramach tzw.
»matego grantu”.

Warszawska Mapa Barier jest projektem stowarzyszenia SISKOM, w ramach ktorego
od 2011 roku sg identyfikowane i nanoszone na mape bariery architektoniczne wystepujace w
Warszawie. Zebrane informacje umozliwiajag podjecie zabiegow o niezbedne modyfikacje
przestrzeni publicznej i dostosowanie jej do potrzeb wszystkich uzytkownikow. Projekt jest
wspottworzony z wieloma innymi stotecznymi organizacjami pozarzadowymi, dziatajacymi na
rzecz przestrzeni publicznej przyjaznej dla wszystkich uzytkownikow. Wsrod najwazniejszych
partner6w mozna wymieni¢ Fundacj¢ Mama, Towarzystwo Przyjaciot Szalonego Wozkowicza,
Zielone Mazowsze oraz Fundacje TUS. Akcje Warszawska Mapa Barier obj¢li patronatami w
2011 roku Pelnomocnik Rzadu do spraw Rownego Statusu Kobiet i Mezczyzn, Elzbieta
Radziszewska oraz Pelnomocnik Rzadu do spraw Oséb Niepetnosprawnych, Jarostaw Duda.

Do listopada 2013 zebrano informacje na temat 1100 miejsc w Warszawie, ktore
podzielono na 6 kategorii: problematyczne skrzyzowania, schody bez utatwien w dostepie,
niedostepne przejscia podziemne, niedostepne ktadki, niedostepne przystanki komunikacji
miejskiej oraz inne przeszkody. Szczegotowe dane dostgpne sg na stronie internetowej projektu.

Projekt Warszawska Mapa Barier zostal wyr6zniony kilkoma nagrodami, w tym
Przestrzen Miejska.

Warszawska Mapa Barier

Strona WWW: http://mapabarier.siskom.waw.pl/

E-mail: mapabarier@siskom.waw.pl
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Wstep

Przestrzen miejska w Polsce charakteryzuje si¢ wystepowaniem barier
architektonicznych utrudniajacych poruszanie si¢ przede wszystkim pieszym, ale takze
rowerzystom i innym grupom jej uzytkownikow, jak osobom poruszajacym si¢
na wozkach inwalidzkich. Zbyt wysokie krawezniki, za waskie chodniki i schody bedace
glowna formg pokonywania réznicy pozioméw utrudniajg, a w wielu wypadkach wrecz
uniemozliwiajg dotarcie do celu. Co wigcej, bariery wystepujace w przestrzeni publicznej
wykluczaja w sposob selektywny. Nie kazdy jest w stanie poruszac si¢ na przyktad po schodach
— dla 0s6b mtodych i zdrowych pokonanie stopni nie jest problemem, jednak dla oséb starszych
moze by¢ to zadanie niemozliwe do wykonania. Dlatego tak istotne jest, aby projektowac
przestrzen publiczng z uwzglgdnieniem potrzeb wszystkich uzytkownikéw, takze tych
majacych specjalne potrzeby.

Utrudnienia w poruszaniu si¢ dotycza poszczegdlnych kategorii oséb w réznym stopniu,
glownie w zaleznosci od ich sprawnosci fizycznej. Przestrzen, ktora jest w pelni dostgpna
jedynie dla zdrowych i silnych, sprzyja wykluczaniu wszystkich grup o szczegoélnych
potrzebach. Nalezg do nich osoby posiadajgce ograniczong sprawno$¢ ruchowsg, 0soby z
niepelnosprawno$ciag ruchowg i sensoryczng, 0Soby starsze oraz poruszajace si¢ z cigzkim
bagazem lub woézkami dziecigcymi. Prowadzony przez stowarzyszenie SISKOM we
wspolpracy z innymi organizacjami pozarzadowymi, Projekt Warszawska Mapa Barier ma na
celu eksploracj¢ i dokumentowanie wystepujacych w stolicy barier architektonicznych oraz
dziatanie na rzecz ich przebudowy.

Likwidacja wszystkich utrudnien komunikacyjnych jest procesem zmudnym i
skomplikowanym, wymagajacym niejednokrotnie kosztownych inwestycji. Jednak usunigcie
czeSci z nich nie wymaga duzych nakladow finansowych. Obnizenie kraweznikow lub
poszerzenie peronu przystankowego to przyktady inwestycji tatwych do realizacji, ktore
ulatwiajg znacznie poruszanie si¢ mieszkancom w skali lokalnej. Prezentowane opracowanie
ma na celu diagnoze gléwnych barier architektonicznych wystgpujacych w przestrzeni
publicznej Warszawy oraz wyselekcjonowanie tych miejsc, ktore mozna niewielkim kosztem
zmodernizowac¢ lub naprawic i uczyni¢ przez to bardziej dostgpnymi.

Podstawowym zrédtem danych sg lokalizacje zebrane w ramach projektu Warszawska
Mapa Barier, realizowanego przez stowarzyszenie SISKOM i poswigconego identyfikacji
barier architektonicznych w Warszawie. Dzigki uzyskanemu dofinansowaniu z Biura

Projektow Spotecznych Urzedu Miasta w ramach procedury ,,malograntowej” zrealizowano
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projekt Przeprowadzenie badan terenowych oraz stworzenie dokumentacji zdjeciowej barier
architektonicznych w Warszawie wraz z raportem badawczym na podstawie danych zebranych
w projekcie Warszawska Mapa Barier, ktorego czescig jest niniejsze opracowanie. Wartos$¢
projektu badawczego wyniosta 15 000 zt, z czego dofinansowanie ze srodkow miasta w ramach
tzw. matego grantu wyniosto 7000 zt brutto (46,7%). Pozostate srodki (8000 zt - 53,3%)
pochodzily ze funduszy przekazanych dla SISKOM w ramach odpisu 1% podatku
dochodowego na rzecz organizacji pozytku publicznego. Efektem prac trwajacych w okresie
sierpien - listopad 2013 byto stworzenie bazy danych, zawierajacej szczegdtowe informacje na
temat poszczegdlnych barier, opracowanie dokumentacji zdjeciowej | narzgdzia
umozliwiajacego ich przegladanie z poziomu przegladarki internetowej oraz przygotowanie
raportu badawczego. Pelna dokumentacja zostala przekazana miejskim urzegdom

odpowiadajacym za inwestycje drogowe oraz biezace utrzymanie.
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1. Projekt Warszawska Mapa Barier: w kierunku miasta uniwersalnie

dostepnego

Mieszkancy miasta stanowig zbiorowo$¢ spoleczng niezwykle zrdéznicowang pod
wzgledem cech spoteczno-demograficznych. Jednym z waznych wymiardw zrdéznicowania jest
sprawnos$¢ ruchowa osob, od ktorej zalezy mozliwos$¢ 1 SPOSOb poruszania si¢ w przestrzeni
fizycznej, badz wykluczenie z tej przestrzeni.

Obecnie brak dostepnych danych na temat skali wykluczenia przestrzennego wynikajacych
ze zle zaprojektowanej infrastruktury. Jednym ze sposobow diagnozy skali problemu jest
gromadzenie i prezentowanie zbiorczych danych odnosnie miejsc niedostgpnych oraz
monitorowanie procesu ich usuwania przez instytucje publiczne. Prezentowanie
zagregowanych danych umozliwia formutowanie wnioskéw, ktore spowoduja podjecie dziatan
w celu realizacji postulatu uniwersalnej dostgpnosci przestrzeni miejskiej. Nalezy jednak
pamigta¢, ze kazda ze zidentyfikowanych barier architektonicznych ma odmienng
charakterystyke. Usuniecie kazdej z przeszkdd wymaga indywidualnego podejscia i
przeanalizowania dostgpnych rozwigzan. Odpowiednie standardy projektowania oraz
utrzymania obiektow moga znaczaco ulatwi¢ zadanie inzynierom i architektom, ktorzy
proponuja konkretne rozwigzania.

W dyskusjach na temat dostepnosci przestrzeni czesto calg wing za wystgpowanie barier
architektonicznych przypisuje si¢ projektantom, ktorzy nie uwzgledniaja specyficznych potrzeb
uzytkownikéw. W rzeczywistosci jednak czesto najlepsze rozwigzania, jak fagodnie nachylone
podjazdy przy ktadkach, odrzucane s3 z powodu zbyt wysokich kosztow lub trudnosci
zwigzanych z realizacja. Sytuacj¢ dodatkowo komplikuje fakt, iz na poziomie miasta wystepuje
wielu zarzadcow przestrzeni, ktorzy obecnie stosuja odmienne standardy projektowe, niekiedy
roznigce si¢ od siebie w znacznym stopniu. Zwykle wraz ze zmiang zarzadcy zmienia si¢
sposob zagospodarowania przestrzeni, od rodzaju ptyt chodnikowych zaczynajac, a na sposobie
projektowania przystankéw konczac. Tym samym pojawia si¢ potrzeba podje¢cia dziatan
majacych na celu standaryzacje i integracje rozwigzan stosowanych przez roznych zarzadcow
terenu.

Moéwiac o dostepnosci przestrzeni miejskiej dla mieszkancéw mozna wyrdznié
3 gltowne sfery dostepnosci:

e Transport publiczny: tabor komunikacji miejskiej;
e Przestrzen publiczna: ulice, deptaki, infrastruktura przystankowa;

e Budynki: dostep do wejscia oraz rozwigzania wewnetrzne.
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Projekt Warszawska Mapa Barier koncentruje si¢ na dostepnosci architektonicznej
przestrzeni publicznej. Badajac stan chodnikow, przejs¢ przez jezdnie, schodow czy tez
wyposazenie przystankdw mozna zidentyfikowaé gtowne problemy, z ktérymi spotykaja si¢
uzytkownicy przestrzeni publicznej. Stowarzyszenie SISKOM poprzez swoje dziatania
zwigzane z poszerzaniem dostepnosci przestrzeni publicznej stara si¢ promowac idee
projektowania uniwersalnego, ktora zaleca stosowanie rozwigzan projektowych dostepnych dla
wszystkich uzytkownikow, zarowno osob petnosprawnych jak i tych, ktoérzy posiadaja pewne
ograniczenia w przestrzeni. Idea projektowania uniwersalnego zostata szeroko opisana w wielu
publikacjach, a w Polsce jest promowana mi¢dzy innymi przez Fundacje Integracja oraz
Pelnomocnika Rzadu ds. Oso6b Niepelnosprawnych. Na stronie internetowej projektu
Warszawska Mapa Barier oraz stronach wymienionych organizacji znajduje si¢ wiele
informacji dla os6b zainteresowanych ta tematyka oraz przyktadowe rozwigzania projektowe.
Zachecamy osoby zainteresowane do zapoznania si¢ z dostepnymi dokumentami oraz do

kontaktu z nami.
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2. Metodologia badan

W ramach projektu Warszawska Mapa Barier dane o wyst¢pujacych utrudnieniach sg
zbierane w podziale na 6 wyodrgbnionych roztacznych kategorii, a mianowicie:

e skrzyzowania i przejscia dla pieszych;

e schody;

e przej$cia nadziemne;

e przejécia podziemne;

e przystanki komunikacji miejskiej;

e inne utrudnienia.

Kazdy ze zidentyfikowanych punktow posiada tytut oraz opis, co pozwala okresli¢ rodzaj
wystepujacych utrudnien oraz wspotrzedne, umozliwiajace lokalizacje ich na mapie. Petna baza
punktéw dostepna jest w formie interaktywnej mapy oraz tabeli tekstowej na stronie projektu
Warszawska Mapa Barier. Ponadto dane dostgpne sa w serwisie mapowym Biura Koordynacji

Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym pod adresem http://www.infoulice.um.warszawa.pl

W ramach projektu badawczego, ktorego czg¢$¢ stanowi niniejsze opracowanie, wykonano
dokumentacj¢ fotograficzng wszystkich punktow oraz dokonano audytu utrudnien
przy pomocy przygotowanych uprzednio formularzy audytorskich, odrebnych dla kazdej
z kategorii barier. Kwestionariusze zawieraty okoto 20 zmiennych i koncentrowaly si¢ na
nastepujacych zagadnieniach:

e charakterystyka wystepujacych utrudnien,

e informacje na temat bezposredniego otoczenia oraz lokalizacji,

e mozliwosci oraz rekomendowany sposob usunigcia utrudnien.

Pelna dokumentacja dostgpna jest w formacie plikow shp dla kazdego z rodzajow utrudnien.
Pozwala to na opis utrudnien oraz zaplanowanie niezb¢dnych dziatah w celu przebudowy
kazdej z lokalizacji. Uzupelieniem zgromadzonych danych terenowych jest dokumentacja
zdjeciowa.

Charakter dostepnych danych daje mozliwos¢ okreslenia miejsca, gdzie utrudnienia na
pewno wystepuja, natomiast nie daje wyczerpujacej wiedzy na temat wszystkich utrudnien.
Z uwagi na ograniczone zasoby finansowe projekt skoncentrowany jest wokot glownych
ciggow komunikacyjnych w miescie. Z powodu duzej liczby zarzadcoéw terenu mozliwe jest
rowniez, ze w niewielkiej liczbie przypadkow utrudnienia zostaty usunigte bez informowania
0 tym administratora danych. Dlatego prosimy o informowanie stowarzyszenia SISKOM

o podjetych dziataniach na rzecz likwidacji utrudnien oraz zglaszaniu nam miejsc
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wystepowania utrudnien. Obecnie w przypadku otrzymania informacji o usuni¢ciu utrudnien
punkt poddawany jest ponownemu audytowi. Jesli utrudnienia zostaty usunigte, otrzymuje
status ,,naprawiony” i zostaje oznaczony jest zielong ikonka. Odpowiednio modyfikowany jest
rowniez opis, ktory zawiera w takim przypadku informacje o wprowadzonych modyfikacjach.
Dlatego  zachgcamy do  zapoznania si¢ z bazg punktow na  stronie

www.mapabarier.siskom.waw.pl , gdyz jest ona najbardziej aktualnym zbiorem danych.
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3. Bariery architektoniczne w przestrzeni Warszawy— wyniki analiz

W ramach projektu badawczego zbadano i zebrano dane dla 1156 lokalizacji na terenie
Warszawy. Po weryfikacji danych z badan terenowych oraz ich optymalizacji wyodrgbniono
1096 punktow, zgodnych z opisanymi w rozdziale 2. zatozeniami metodologicznymi. Tabela

nr 1 przedstawia wystepujacg liczbe utrudnien dla kazdej z kategorii.

Tabela 1. Zebrane bariery architektoniczne w przestrzeni miejskiej Warszawy z podzialem na kategorie

z wyszczeg6lnieniem miejsc remontowanych (stan na 1.11. 2013)

Kategoria Liczba punktow | Udziat w Punkty Naprawionych
danej kategorii | zbiorze (%) | remontowane

1. Skrzyzowania i 420 38 6 78

przejscia dla pieszych

2. Schody 116 11 7 5

3. Przejscia 51 5 12 7

nadziemne

4. Przej$cia 72 7 4 3

podziemne

5. Przystanki 347 32 19 36

komunikacji miejskiej

6. Inne utrudnienia 90 8 5 3

Razem 1096 100 53 132

Zrédto: Badania terenowe w ramach projektu

Lokalizacje remontowane nie byly sprawdzane w trakcie projektu, zostang jednak
zinwentaryzowane w momencie zakonczenia proceséw inwestycyjnych. Dziatania
inwestycyjne oraz remontowe dotyczyly 53 lokalizacji. Ponadto w ramach kazdej z kategorii
wystepuja lokalizacje, ktore zostaly wyremontowane 1 nie stanowig juz problemu. Obecnie ich
liczba wynosi 132, z czego zdecydowana wigkszo$¢ miesci si¢ w ramach kategorii 1.
,,Skrzyzowania i przejécia dla pieszych”. Do kategorii ,,przystanki komunikacji publicznej”
dodane zostaty dane na temat dostgpnosci stacji 1 przystankow kolejowych, takze tych, ktore
byty dostgpne w momencie audytu stacji i przystankow kolejowych, przeprowadzonym przez
SISKOM w roku 2012.

Najliczniejsza kategorig w zbiorze danych sa skrzyzowania oraz pojedyncze przejscia
dla pieszych, stanowiace 38% barier. Przystanki komunikacji miejskiej stanowia 32% punktow.

Schody to 11% zbioru, przej$cia podziemne 7%, za$ przej$cia nadziemne 5%. Kategoria ,,Inne
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utrudnienia” stanowi 8% zbioru. Szczegotowe wnioski dla kazdej z kategorii przedstawione
zostaty w dalszej czeéci raportu.

Nie mniej wazne niz dane statystyczne na temat utrudnien jest rozmieszczenie
wystepujacych utrudnien na mapie. Mapa nr 1 prezentuje rozmieszczenie barier
architektonicznych na mapie Warszawy. Utrudnienia w poruszaniu si¢ wystepujg na terenie
catej Warszawy, na niektorych obszarach jest ich jednak zdecydowanie wiecej. Do obszaréw o
duzej liczbie barier nalezy rejon Skarpy Wislanej, dzielnica Srodmiescie, a takze Wschodnia
cze$¢ Biatoleki i Wawer. Znacznym zageszczeniem barier charakteryzuje sie¢ takze rejon
Siekierek oraz tereny potozone wzdtuz Trasy Lazienkowskiej. Doktadniejsze wnioski sg
mozliwe do przedstawienia w prezentacji danych w podziale na poszczegodlne kategorie. Mozna
jednak stwierdzi¢, ze wystepujace utrudnienia majg charakter liniowy i dotycza ciagow
komunikacyjnych, ktére nie doczekaly si¢ w ostatnich latach gruntownej modernizacji i
dostosowania do wspotczesnych standardow projektowych, zaktadajacych m.in. zapewnienie
alternatywy dla schodéw, wykonanie kraweznikow o maksymalnej wysokosci 2 cm czy tez
budowe utwardzonych ciggéw pieszych.

W najblizszych latach mozna spodziewac si¢ likwidacji utrudnien migdzy innymi
w rejonie modernizowanej trasy S8 (Most Grota Roweckiego, Aleja Armii Krajowej, wezet
drogowy Modlinska/Trasa Torunska), a takze na terenach przyleglych do centralnego odcinka
drugiej linii metra, ktore réwniez doczekaja si¢ gruntownej przebudowy. Rownoleglej
poprawie powinny ulec tereny w poblizu tras kolejowych, ktore obejmie w najblizszych latach
gruntowna modernizacja. Istnieje jednak potrzeba prowadzenia réwnoleglych dziatan
nastawionych na likwidacje drobnych utrudnien, ktore wystepuja
w obrebie mniej istotnych ciggéw komunikacyjnych, takich jak Trakt Lubelski, ulica Zasadowa
czy tez ulica Skarbka z Gor. Postgpujaca urbanizacja na obszarach migedzy innymi Biatoleki
oraz Wawra wiaze si¢ z potrzeba modernizacji ciggéw komunikacyjnych i nadania im
miejskiego charakteru (utwardzone chodniki, odpowiednie przystanki komunikacji miejskiej,
bezpieczne przejscia dla pieszych).

Dane statystyczne odno$nie charakterystyki konkretnych kategorii utrudnien mozliwe
sa do uzyskania przy pomocy udostgpnionych danych na stronie internetowej projektu.
Ponizszy raport ma za zadanie diagnoz¢ gtéwnych probleméw, stad poszczeg6lne kategorie
zostang opisane w skrocony sposob i ograniczg si¢ do pobieznego scharakteryzowania
utrudnien, na jakie napotykaja uzytkownicy przestrzeni. Autorzy maja jednak nadzieje, ze jest
to dopiero poczatek dziatan na rzecz likwidacji utrudnien i w przypadku takiej potrzeby chetnie

przekaza dodatkowe informacje.
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Mapa 1. Rozmieszczenie barier architektonicznych na terenie Warszawy. Zrédto: opracowanie wlasne na

podstawie badan terenowych.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

3.1. Skrzyzowania

Glowne problemy:

Brak obnizonych kraweznikow oraz brak pasow ostrzegawczych przy przejsciach
Brak utwardzonego dojscia do przejscia dla pieszych

Niewyznaczone przejscia przez jezdnie

Problematyczne rynsztoki

Pasy bez azylow na dwukierunkowych drogach wielopasmowych

Zalecenia:

Obnizanie kraweznikow do poziomu Ocm

Oznaczanie krawedzi chodnika pasami ostrzegawczymi posiadajacymi wypustki
Stosowanie azylow oraz zawezanie pasow w rejonie przej$é

Oznaczanie dojazdow do posesji 0 duzym ruchu samochodowym

Szersze wykorzystanie sSrodkoOw uspokojenia ruchu na bocznych ulicach, w tym

wyspowych progéw zwalniajacych
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Przejscia dla pieszych sg w polskich warunkach podstawowym sposobem przekraczania
ciggoéw komunikacyjnych. Odpowiednio zaprojektowane przejscia umozliwiaja osobom
poruszajacym si¢ pieszo na bezpieczne pokonanie jezdni oraz sprawng ewakuacje z terenu
wyznaczonego na jezdni ,,zebrg”. Aby bylo to mozliwe, niezb¢dne jest zastosowanie
obnizonych kraweznikéw oraz pasow ostrzegawczych umozliwiajacych orientacje osobom
z dysfunkcjami narzagdu wzroku. Bardzo dtugo ulice projektowano w taki sposdb, ze osoba
przechodzaca przez jezdni¢ musiata pokona¢ kraweznik o wysokosci kilkunastu centymetrow,
co czynito niemozliwym przedostanie si¢ na drugg stron¢ ulicy, na przyktad osobom
poruszajagcym sie na wozkach inwalidzkich. Na skutek drobnych modyfikacji mozliwe jest
odpowiednie obnizenie krawgznikow, skala problemu wystepujacego na terenie Warszawy jest
nadal duza. Problem dotyczy w réwnym stopniu ulic zarzadzanych przez Zarzad Drog
Miejskich, jak i ulic administrowanych przez dzielnice.

Zle obnizone krawezniki oraz brak pasow ostrzegawczych to najczesciej wystepujacy w
Warszawie rodzaj utrudnienia, ktory jest jednoczesnie tatwy do rozwigzania. Wsrod istotnych
zagadnien znajduja si¢ takze kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego
(stosowanie azyloéw na jezdni oraz zapewnienie odpowiedniej widocznosci dla pieszych).
Ponadto nie wszystkie przejscia dla pieszych posiadaja potaczenie z utwardzonym chodnikiem
(dotyczy to przede wszystkim ulic na obrzezach miasta). Istnieja réwniez popularne, ale
niewymalowane i niewyznaczone przej$cia przez ulicg, co czyni przekraczanie jezdni w tych
miejscach bardzo niebezpiecznym. Do kategorii przejs¢ zaliczajg si¢ takze ktopotliwe dojazdy
do posesji, nieposiadajace na przyktad obnizonych kraw¢znikow. W tym przypadku likwidacja
utrudnien jest takze tatwym do przeprowadzenia dziataniem.

Mapa 2. prezentuje rozmieszczenie 420 punktow z kategorii 1. Skrzyzowania
1 pojedyncze przej$cia dla pieszych na terenie Warszawy. Widoczna jest liniowo$¢ utrudnien w
ramach poszczegélnych ciaggéw komunikacyjnych oraz duze ich zageszczenie na obszarze
srodmiejskim. Usuwanie utrudnien z tej kategorii powinno koncentrowac si¢ na zapewnieniu
komunikacji w ramach poszczegdlnych ciaggéw komunikacyjnych, z réwnoczesnym
uwzglednieniem dojazdoéw do posesji oraz skrzyzowan z bocznymi ulicami, ktore w chwili

obecnej czgsto nie posiadajag wyznaczonych przejs¢ dla pieszych.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Mapa 2. Rozmieszczenie punktow z kategorii 1. "Skrzyzowania i przejécia dla pieszych". Zrodto: opracowanie

wiasne na podstawie badan terenowych.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

3.2. Schody
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Glowne problemy:
e Brak alternatyw dla schodéw w postaci podjazdow lub wind
e Stosowanie zbyt stromych podjazdow dla wozkow, zainstalowanych w ciagu schodow
e Nieoznakowane dolne i gorne krawedzie poszczegolnych ciggdw schodoéw
e Brak poreczy utatwiajacych wchodzenie po stopniach
e Budowa stopni w miejscach o nieduzej réznicy terenu
Zalecenia:
e Zapewnienie alternatywnych wobec schodow sposobdéw pokonania roznicy wysokosci
e (Odejscie od stosowania podjazdow w ciggu schodéw dla wozkow dziecigcych
e Stosowanie jednolitego oznakowania dolnych i géornych krawedzi stopni
e Instalacja porgczy przy stopniach, ktore ich obecnie nie posiadaja
e Zastgpienie ciggéw schoddéw o niewielkiej liczbie tagodnymi podjazdami

e Wytyczenie wygodnych podjazdéw w rejonie Skarpy Warszawskiej
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Mozna sadzi¢, ze problem niedostepnych schodow nie dotyczy przestrzeni publicznej
Warszawy z uwagi na wzglednie plaskie uksztaltowanie terenu w  miescie.
W rzeczywistoséci jednak schody wystepuja w Warszawie do$¢ czesto, gtownie jako forma
pokonywania rdznicy wysokosci na granicy Skarpy Wislanej. Wérdd innych lokalizacji z
niedostgpnymi schodami nalezy wymieni¢ wielopoziomowe skrzyzowania z segregacja ruchu
pieszego, a takze mosty wysokowodne. Z powodow metodologicznych kategoria ,,schody”
zostata zastosowana w odniesieniu do poszczegdlnych, pojedynczych ciggdw. Stopnie
wystepuja jednak takze w przypadku przejs¢ podziemnych oraz nadziemnych.

Korzystanie ze stopni oznacza dla uzytkownika wykonanie dodatkowego wysitku
zwigzanego z przeciwdzialaniem sile grawitacji. Ponadto nie wszyscy uzytkownicy moga
korzysta¢ ze stopni — problem dotyczy rowerzystow, osob poruszajacych si¢ na woézkach
inwalidzkich oraz z wozkami dziecigcymi czy os6b z bagazem. Schody moga by¢ takze
ktopotliwe dla oséb starszych ze wzgledu na opisang juz potrzebe wzmozonego wysitku
fizycznego. Dlatego nalezy zamiast schodow stosowac tagodnie nachylone podjazdy
wyposazone w porecze, a jesli nie jest to mozliwe, zapewni¢ alternatywne drogi dostepu.
W przypadku znacznych roéznic wysokosci wskazane moze by¢ wybudowanie obok schodow
wind, ktore bedg alternatywnym rozwigzaniem dla osob z ograniczong sprawnos$cig ruchows.

Oczywiscie nie wszystkie stopnie moga zosta¢ przebudowane, chociazby ze wzgledu na
ograniczone miejsce. Wszystkie schody powinny posiada¢ jednak odpowiednie wyposazenie:
oznaczenie dolnej i gornej granicy poszczegdlnych ciaggow schoddéw, a takze 2 porgcze
ulatwiajace korzystanie zwlaszcza w przypadku poruszania si¢ pod gore. Obecnie oznakowanie
schodow w stolicy nalezy do rzadkosci 1 dotyczy przede wszystkim odnowionych ktadek oraz
przejs¢ podziemnych.

Nalezy takze zauwazy¢, ze rozwigzaniem problemu schodéw nie sg podjazdy montowane
bezposrednio na schodach. Charakteryzuja si¢ one zbyt duzym nachyleniem, co moze by¢
niebezpieczne w przypadku duzych roznic wysokos$ci. Ze wzgledu na ograniczenia
w rozstawie kot nie moga by¢ wykorzystane przez posiadaczy wszystkich rodzajow wozkow
dzieciecych oraz inwalidzkich.

Warto podjaé¢ dziatania majace na celu utatwienie komunikacji pieszej w obrebie Skarpy
Wislanej. Na podstawie mapy nr 3 mozna zaobserwowac, iz przewazajgca cze¢$¢ sposrod 116

pojedynczych ciagéw schodow zlokalizowana jest na granicy Powisla i Srédmiescia.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Mapa nr 3 Rozmieszczenie punktow z kategorii 2. "Schody”. Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan

terenowych.

SISKGM
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

3.3. Przejscia nadziemne

Glowne problemy:

e Brak alternatyw dla schodow

e Utrzymywanie ktadek w miejscach, gdzie mozliwe jest wytyczenie przejs¢
w poziomie jezdni

e Zly stan techniczny niektorych obiektow

e Niesprawne windy, stanowigce glowng alternatywe dla schodow

e Skomplikowane systemy przej$¢ nadziemnych w ramach we¢zlow przesiadkowych

Zalecenia:

e  Wytyczenie tam gdzie to mozliwe bezpiecznych przej$¢ w poziomie jezdni

e Budowa podjazdow lub podjazdow i1 wind przy ktadkach nad waznymi ciggami
komunikacyjnymi

e Oznakowanie dolnej 1 gornej krawedzi ciggu schodow

e Informowanie o niedostgpnosci przystankéw w sasiedztwie niedostgpnych obiektow
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Przez dlugi czas w projektowaniu przestrzeni miejskiej obowigzywato zalozenie, ze
segregacja ruchu pieszego i samochodowego jest najlepszym sposobem na zapewnienie
sprawnego poruszania si¢ samochodami po drogach wielopasmowych, co jednoczesnie
maksymalizuje bezpieczenstwo pieszych. Zgodnie z tymi zatozeniami na terenie stolicy
powstato wiele obiektéw inzynieryjnych, takich jak ktadki oraz chodniki przy wiaduktach
ulicznych, ktére zmuszaja osoby piesze do dodatkowego wysitku zwigzanego z korzystaniem
ze schodow. Liczbe takich obiektow w Warszawie, zaréwno niedostgpnych jak i z
alternatywnym wobec schodéw dostepem, szacuje si¢ pomiedzy liczbg 100 a 150. W ramach
projektu badawczego wyodrebniono 51 problematycznych ktadek oraz wiaduktow z ciggami
pieszymi, nieposiadajacych alternatywy dla schodéw. W ostatnich latach wiele sposrdd przejsé
nadziemnych zostato zmodernizowanych, co wigzato si¢ z instalacjg wind i podjazdow. Nadal
jednak wiele wind charakteryzuje si¢ wysoka awaryjnoscia, a niektore obiekty posiadaja
jedynie schody.

Przej$cia nadziemne, podobnie jak przejscia podziemne oznaczajg podporzadkowanie
ruchu pieszego ruchowi samochodowemu. Najostrzejsi krytycy separacji ruchu pieszego
od samochodowego na roznych poziomach moéwia wrecz o dyskryminacji pieszych.
W rzeczywisto$ci nie ma mozliwosci catkowitego odejscia od przejs¢ nadziemnych.
Ich wystepowanie powinno jednak zosta¢ ograniczone do minimum, przy zapewnieniu peinej
dostepnosci dla 0sob, ktore nie moga korzystaé ze schodow. Najlepszym sposobem likwidacji
utrudnien jest po prostu wytyczenie bezpiecznych przejs¢ w poziomie jezdni.

Niedostepne przej$cia nadziemne sg zlokalizowane w wigkszosci wzdhuz ulic sktadajacych
si¢ na niedokonczone I oraz Il krag obwodnicy Warszawy. Warto wyr6zni¢ tutaj zwtaszcza
Tras¢ Lazienkowska oraz Alej¢ Armii Krajowej wraz Mostem Grota Roweckiego. Dwie
ostatnie lokalizacje sa obecnie poddawane procesowi modernizacji, ktory powinien dostosowac
ich infrastruktur¢ do obecnych standardéw projektowych. Innym miejscem wystgpowania
niedostgpnych kladek sg trasy kolejowe, gdzie ze wzgledow bezpieczenstwa nie nalezy
stosowa¢ przejs¢ w poziomie torowiska. Mapa nr 4 prezentuje rozmieszczenie
problematycznych przej§¢ nadziemnych na terenie Warszawy. Warto sprawdzi¢
problematyczne lokalizacje pod katem wytyczenia przejs¢ w poziomie jezdni, a w przypadku

braku takiej mozliwosci wybudowa¢ odpowiednie podjazdy i windy.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Mapa nr 4 Rozmieszczenie punktow z kategorii 3. "Przejécia nadziemne". Zrodto: opracowanie whasne na

podstawie badan terenowych.

SISKGM
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

3.4. Przejscia podziemne

Glowne problemy:

e Przejicia podziemne sg zlokalizowane liniowo, z reguty pod gléwnymi ciggami
komunikacyjnymi, stanowiace barier¢ nie do przekroczenia

e Ograniczone mozliwosci modernizacji przejs$¢ i zwigkszenia ich dostgpnosci

e Odtwarzanie infrastruktury niedostepnej i niezgodnej z obecnym przepisami

e Miejsca niebezpieczne dla pieszych ze wzgledu na izolacj¢ od otoczenia

Zalecenia:

e \Whytyczenie tam, gdzie to mozliwe przej$¢ w poziomie jezdni

¢ Informowanie o niedostepnosci przejs¢ podziemnych i alternatywnych drogach
dostepu

e Stosowanie jednolitego oznakowania dolnych 1 gébrnych krawedzi schodéw

e Przebudowa przejs$¢ pod tacznicami 1 wytyczenie tagodnie nachylonych podjazdow

¢ Remontowanie przej$¢ podziemnych tylko w przypadku poprawy ich dostgpnosci
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Przejécia podziemne sg rozwigzaniem podobnie nieprzyjaznym pieszym jak przejscia
nadziemne. W rzeczywistosci jednak likwidacja utrudnien dla tej kategorii miejsc
jest bardziej ztozona i wymaga budowy szybow windowych lub podjazdéw. Wigze si¢ to z
robotami ziemnymi i oznacza wysokie koszty finansowe oraz nicjednokrotnie duze utrudnienia
w ruchu.

Wielu pieszych unika korzystania z przej$¢ podziemnych z powodu izolacji tego obszaru
od terenu ulicznego. Przej$cia podziemne stanowig miejsca niebezpieczne, w ktorych tatwo
dokona¢ napadu. Ponadto ulegajg one dewastacji, brak w nich o$wietlenia. Tym samym s3
jeszcze mniej lubiane przez osoby poruszajace si¢ pieszo niz przej$cia nadziemne, pomimo iz
wymagaja mniej wysitku do ich pokonania. Wynika to z faktu, iz ciagi piesze posiadaja nizsza
skrajni¢ pionowg (minimalng wysoko$¢) niz ciggi drogowe. W przypadku przej$¢ podziemnych
wiasciwie jedynym rozsadnym sposobem likwidacji utrudnien jest wyznaczenie przejs¢ w
poziomie jezdni. Tak jak w przypadku przej$¢ nadziemnych nie zawsze jest to jednak mozliwe,
chociazby w odniesieniu do obiektow pod torami kolejowymi. Takie przejScia wymagaja
modernizacji i zagwarantowania petnej dostepnosci dla osob, ktore nie moga korzystaé ze
schodow.

Mapa nr 5 prezentuje rozmieszczenie 72 problematycznych przejs¢ podziemnych na terenie
Warszawy. W wigkszosci sa one zlokalizowane wzdtuz waznych ciggéw komunikacyjnych, na
przyktad pod Wistostradg lub ulicg Jagiellonskg. Dodatkowo przy niektorych weztach
drogowych istniejg przejscia podziemne pod tacznicami, ktore tatwo poprawi¢ poprzez budowe
tagodnie nachylonych podjazdow przy pojedynczych schodach. Takie rozwigzanie mozliwe s3
na przyktad na Przyczotku Grochowskim. Na terenie Potudniowej Warszawy przejscia
podziemne zlokalizowane sg w obrebie Pierwszej linii metra. Pomimo zagwarantowania
dostepu winda na kazdej stacji, w wielu miejscach sgsiednie wejscia do metra sg niedostepne
dla 0s6b niemogacych korzysta¢ ze schodow, Co sprawia, ze muszg one znacznie nadktadac
drogi. W przypadku projektowania nowych stacji metra warto zagwarantowa¢ dostep windg na
peron z obydwu stron oraz wytyczy¢ przejscia w poziomie jezdni.

W odniesieniu do przej$¢ podziemnych nalezy tez sprawdzi¢ problematyczne lokalizacje
pod katem wytyczenia przej§¢ w poziomie jezdni, a w przypadku braku takiej mozliwos$ci

przeanalizowa¢ inne sposoby zapewnienia dostgpnosci, w tym instalacj¢ podjazddéw i wind.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Mapa nr 5 Rozmieszczenie punktow z kategorii 4. "Przejscia podziemne". Zrodto: opracowanie wlasne na
p g ] p p

podstawie badan terenowych.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

3.5. Przystanki

Glowne problemy:

L

g

Zbyt waskie /lub zbyt krétkie perony przystankow autobusowych
Schody na dojsciu do przystanku
Brak utwardzonego doj$cia do peronu oraz przystanki nieutwardzonymi peronami

Zle zaprojektowane zatoki autobusowe, uniemozliwiajace dojazd pojazdu do krawedzi
peronu

Zalecenia:

Budowa peronoéw o szeroko$ci minimum 2 metrow

Zapewnianie alternatywy dla schodéw na drodze dojscia

Laczenie peronow przystankowych z utwardzonymi ciggami pieszymi
Informowanie o niedostepnosci przystankéw

W przypadku braku mozliwo$ci usunig¢cia utrudnien zmiana lokalizacji przystanku

Likwidacja zatok o nieodpowiednich wymiarach, uniemozliwiajacych zatrzymanie

przy krawedzi peronowe;j.
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Diagnoza glownych barier w przestrzeni publicznej Warszawy. Raport Stowarzyszenia SISKOM

Przystanki komunikacji publicznej sg rownie istotne z punktu widzenia dostepnosci
transportu publicznego jak obstuga taborem niskopodtogowym. Obecnie niestety nie prowadzi
si¢ statystyk na temat dostepnosci przystankéw komunikacji publicznej. Utrudnienia dotycza
zarowno samych peronow przystankowych (szeroko$¢, dilugos¢, brak utwardzonej
powierzchni), jak 1 dojscia do peronow (brak utwardzonego chodnika czy tez brak alternatywy
dla schod6éw). Zbieranie i udost¢pnianie danych na temat przystankow jest tym bardziej istotne,
ze w biezacym roku w Warszawie bedzie w 100 % uzytkowany niskopodtogowy tabor
autobusowy w ruchu liniowym.  Ponadto z kazdym rokiem zwigksza si¢ liczba
niskopodtogowych tramwajow. Podobnie jak w przypadku kolei, gtbwnym problemem staje
si¢ zatem stan 1 wyposazenie przystankow.

Dostepna obecnie informacja dostarczana przez przewoznikéw zamiast informowac, czesto
wprowadza ~w  blad. Dotyczy to  zwlaszcza  przewoznikéw  kolejowych,
co wykazat opublikowany w tym roku raport SISKOM na temat dostepnosci przystankow
I stacji kolejowych. W przypadku Zarzadu Transportu Miejskiego warto wspomnieé
o inicjatywie uruchomienia wyszukiwarki potaczen dla oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;j. Niestety wcigz nie zebrano pelnych danych na ten temat. Pod znakiem zapytania stoi
takze wykorzystanie zebranych danych przez najpopularniejsza w Polsce wyszukiwarke
polaczen Jakdojade.pl, co pozwolitoby na udostepnienie takiej ustugi szerszemu gronu
odbiorcow.

W odniesieniu do przystankéw glownym problemem jest kwestia potaczenia peronu
z najblizszym utwardzonym chodnikiem. Niestety nie wszystkie perony w Warszawie
posiadaja utwardzong nawierzchnig, jeszcze wigcej nie posiada potaczenia z chodnikiem.
Odrebng kwestig jest wspomniany problem braku alternatywy dla schodow — jedyne dojscie
wiedzie przez niedostgpne przejScie podziemne lub nadziemne. Tym samym cz¢$¢ pasazerow
jest wykluczona z mozliwosci korzystania z transportu zbiorowego, nawet w przypadku jazdy
niskopodtogowym taborem.

Mapa nr 6 prezentuje rozmieszczenie 347 przystankow komunikacji miejskiej. Znajduja sie
one zardwno w obregbie waznych weztow przesiadkowych (Dworzec Centralny, GUS, Plac na
Rozdrozu), jak 1 na obrzezach miasta. Na uwage zasluguje zwlaszcza Wawer
oraz Bialolgka, gdzie w ostatnim okresie przybylo wiele linii autobusowych. Niestety
wyposazenie przystankoOw w tych lokalizacjach jest czesto niewystarczajace 1 nie zapewnia

dostgpu do wykorzystywanego niskopodtogowego taboru.
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Mapa nr 6. Rozmieszczenie punktow z kategorii 5. "Przystanki". Zrodto: opracowanie whasne na podstawie

badan terenowych.
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3.6. Inne utrudnienia

Glowne problemy:

e Zbyt waskie odcinki utwardzonego chodnika (ponizej 1,5 m szerokosci)
e Przejazdy kolejowe i przejscia przez tory w ztym stanie technicznym
e Brak utwardzonego chodnika
e Budynki w skrajni drogowej
Zalecenia:
e Zapewnianie ciggtosci chodnika i potaczen z okolicznymi ciggami pieszymi
e Przestrzeganie szerokosci min. 1,5 metra szerokosci ciggu pieszego
e Likwidacja utrudnien zwigzanych ze ztym ustawieniem znakéw oraz latarni
e Remonty infrastruktury przeznaczonej dla pieszych na terenach kolejowych

e Poszerzenie i utwardzenie chodnikéw w miejscach gdzie jest to niezbgdne
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Pod hastem inne utrudnienia kryje si¢ 90 punktow, ktorych nie mozna zaliczy¢ do zadnej z
5 wyodrgbnionych i opisanych wczesniejszych kategorii. Sg to przede wszystkim braki
utwardzonego chodnika, przejazdy kolejowe w ztym stanie technicznym oraz odcinki chodnika
o szerokos$ci ponizej 1,50 m. Likwidacja czeSci z tych utrudnien jest praktycznie niemozliwa,
gdyz wymagataby wyburzenia budynkow stojgcych w skrajni drogi. Wiele punktow to jednak
utrudnienia, ktére mozna naprawi¢ podobnie tatwo jak zbyt wysokie krawezniki czy tez
pojedyncze stopnie.

Odrebng kwestig jest wilasciwe utrzymanie terenow kolejowych, w tym zwlaszcza
jednopoziomowych przejazdoéw i przejs¢ przez tory. Na terenach administrowanych przez PKP
PLK wcigz mozna odnie$¢ wrazenie, ze czas si¢ zatrzymat i nie prowadzi si¢ zadnych dziatan
w celu likwidacji utrudnien, nawet jesli wymagaja one jedynie zatatania nowopowstatych
ubytkoéw nawierzchni. Zarzadzanie terenami kolejowymi lezy w znacznej mierze w gestii PKP
PLK, ktéra zwleka nie tylko z przebudowa niebezpiecznych przejazdéw, ale takze
wykonywaniem biezacych napraw. Efektem tego jest wiele przejs¢ przez tory wzdtuz ulicy
Patriotéw w ztym stanie technicznym, ktore nie tylko utrudniajg dotarcie do pociagu, ale takze
wplywaja na poruszanie si¢ po okolicy mieszkancow Wawra.

Mapa nr 7 prezentuje rozmieszczenie punktow z kategorii ,,inne utrudnienia” na terenie
Warszawy. Przewazajgca cze$¢ sposrdd nich znajduje si¢ na obrzezach Warszawy, lecz
problematyczny jest rowniez rejon Siekierek, gdzie ulice obstugiwane przez autobusy ZTM nie
posiadaja utwardzonych chodnikéw. W odniesieniu do tej kategorii postuluje si¢ bardziej

szczegdtowe analizy w odniesieniu do poszczegdlnych kategorii utrudnien.
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Mapa nr 7. Rozmieszczenie punktow z kategorii 6. "Inne utrudnienia”. Zrédto: opracowanie wiasne na

podstawie badan terenowych.
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Podsumowanie

Przestrzen publiczna w miastach charakteryzuje si¢ ograniczong dostepnoscig dla
reprezentantow roznych kategorii uzytkownikow. Na przyktadzie projektu Warszawska Mapa
Barier mozliwa jest diagnoza najczesciej wystepujacych utrudnien na terenie stolicy oraz proby
uogolnienia wnioskoOw na inne miasta w Polsce.

Przed wyst¢powaniem utrudnien w obrebie ulic powinny strzec odpowiednie przepisy
prawne, a zwlaszcza Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie. Niestety, wiele V4 ulic nie doczekato si¢
dotychczas modernizacji, ktora dostosowataby stan faktyczny do obowigzujgcych przepisow.
Ponadto w tych sytuacjach, gdy miejsce w przestrzeni ulicznej jest ograniczone a srodki
finansowe na projekty remontowe niewystarczajace rezygnuje si¢ z wprowadzania drobnych
usprawnien, ktory uczynityby chodniki oraz inne elementy infrastruktury przyjaznymi
dla wszystkich grup uzytkownikéw. Przyktady z innych krajow europejskich pokazuja,
ze odpowiednio szczegdtowe wytyczne dla projektantdow oraz ich egzekwowanie sg w stanie
istotnie poprawi¢ jakos¢ przestrzeni publiczne;.

Mozna wyrozni¢ dwie gléwne przyczyny wystepowania barier architektonicznych
w obrebie ciaggdw komunikacyjnych. Naleza do nich nieprzestrzeganie standardéw
projektowych oraz niedostosowanie powstatej wczesniej infrastruktury do obecnych
przepisOw. RoOwnie istotne jest tez utrzymywanie obiektow w odpowiednim stanie
technicznym. Dobrym przyktadem utrudnien wynikajacych ze zlego stanu technicznego sa
przejazdy i przejscia przez tory, niedostepne przede wszystkim z powodu braku remontow.
Ponadto wazna jest gotowos¢ do odbioru uwag uzytkownikéw, sygnalizujgcych problemy z
dostgpnoscig okreslonych miejsc 1 reagowanie na zgtaszane kwestie.

Sposrdod zebranych 1100 lokalizacji zdecydowana wigkszos$¢ to bariery, ktore wymagaja
niewielkich $rodkéw w celu ich usunigcia. Do najpilniejszych, a zarazem najprostszych
do wykonania zadan mozna zaliczy¢ obnizenie wszystkich kraweznikow wyzszych niz 2 cm
przy zastosowaniu kontrastowych pasoOw ostrzegawczych z wypustkami dla osob niewidzacych
i stabowidzacych. Ponadto istotnymi kwestiami pozostaje dostepnos¢ przystankow
komunikacji miejskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem waznych weztéw przesiadkowych oraz
utwardzenie ciggoéw pieszych wzdluz peryferycznych ulic. Barierami wymagajacymi
znacznych naktadéw finansowych sg przede wszystkim niedostepne przejscia podziemne oraz

nadziemne. Obecnie sg one systematycznie remontowane przez zarzadcOw, CO nie zawsze
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jednak skutkuje poprawg dostgpnosci (inwestycje odtworzeniowe). Docelowo nalezy dazy¢ do
wyznaczania bezpiecznych przej$¢ w poziomie terenu, kierujac si¢ priorytetem ruchu pieszego,
zwlaszcza na terenie centrum miasta.

Duza liczba niewielkich utrudnien 0znacza ucigzliwo$¢ dla wielu mieszkancoéw. Obnizenie
kraweznikow czy tez poszerzenie chodnika nie sg spektakularnymi inwestycjami. Powinny by¢
jednak nie mniej wazne niz nowe projekty inwestycyjne, wymagajace ogromnych naktadow
finansowych. Niejednokrotnie mozna ustysze¢ od urzednikow usprawiedliwienia, ze nie ma
pienigdzy na remont zniszczonych przystankow komunikacji miejskiej czy tez poszerzenie
chodnika. Jednoczes$nie corocznie inwestowane sg miliardy zlotych w rozwdj infrastruktury
drogowej oraz transportu publicznego.

Wspotpracujac z Biurem Koordynacji Inwestycji i Remontoéw Ratusza udato si¢ w stolicy
usuna¢ od kwietnia 2013 okoto 50 utrudnien, z reguly w okolicy przeprowadzanych inwestycji.
Liczymy, ze ponizsze opracowanie, ktore zawiera jedynie podsumowanie najwazniejszych
wnioskoéw 1 jest wstepem do stworzonej bazy danych, pozwoli na sprawniejsze usuwanie
utrudnien z udostgpnionej listy. Aby takie dzialania byly jak najbardziej efektywne,
postulujemy lepsza wspotprace pomiedzy poszczegdlnymi zarzadcami terenéw publicznych w
stolicy oraz przeznaczenie stalej puli pieniedzy na usuwanie utrudnien. Rok 2013 byt czasem,
kiedy dzieki zaangazowaniu ze strony instytucji publicznych oraz organizacji pozarzadowych
pojawily si¢ nowe mozliwosci wspolpracy i dgzenia do wspolnego celu, jakim jest miasto
przyjazne wszystkim mieszkancom. Mamy nadziej¢, Ze nastgpne lata beda okresem
sukcesywnego przebudowywania miejsc problematycznych, zwtaszcza tych potozonych w

obrebie glownych ciggéw komunikacyjnych.
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