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Warszawski Wezet Kolejowy

Siec linii kolejowych Warszawskiego Wezta Kolejowego

o 48 przystankow kolejowych w ramach | strefy
biletowe;j

o 8 przystankow WKD

o 40 przystankow kolejowych PKP
o Wiasciciele

o PKP PLK (40)

o WKD (8)

o Do niedawna takze PKP Dworzec Polski
o Przewoznicy

o Kolej Mazowieckie

o SKM
o PKP Intercity
o PKP Przewozy Regionalne Linie kleowe PKP
Linie kolejowe WKD Linie poloZone w transeuropejskich
@) W K D i heinious korytarzach transportowych

N s 5 E65 (koryt.i1) Numer linii kolejowych objetych
Dworce i przystanki kolejowe (konyt.if) umowamimiedzynarodowymi

Numer linii kolejowych AGC i AGTC (nr korytarzy)

Zrédto: siskom.waw.pl



Grupy uzytkownikow

* Piesi

e Podrdzni (z bagazem)

e Turysci

* Rodzice z wozkami dzieciecymi

* Rowerzysci

e (Osoby z niepetnosprawnoscig ruchowa
e (Osoby niewidome

e Osoby niedostyszace

* Osoby mieszkajgce/ pracujgce w poblizu

« KAZDA Z GRUP POTRZEBUJE INNYCH
ROZWIAZAN, KTORE ZAGWARANTUJAJE) &8 F8 " %
BEZPROBLEMOWY DOSTEP | KORZYSTANIEZ —+ % & =&
POCIAGOW




Dotychczasowe diaghozy dostepnosci

kolei

RPO, 2011: Dostepnosc infrastruktury
publicznej dla 0sob z niepetnosprawnoscigq.
Analiza i zalecenia.

* Odwotanie do wielu dokumentéw
poswieconych projektowaniu przestrzeni

Mozliwosc uzytkowania przez wszystkich ludzi
powinna byc traktowana jako punkt wyjscia przy
projektowaniu. Produkty i otoczenie powinny byc¢
zaprojektowane w taki sposob, aby mogty byc one
uzytkowane przez osoby w kazdym wieku, z roznymi
mozliwosciami, umiejetnosciami i stopniem
sprawnosci przy uwzglednionych czynnikach
zwiqzanych ze zdolnoscig poruszania sie, widzenia,
styszenia, pojmowania, a takze wrazliwosci na
srodowisko (np. astma lub alergie).

NIK, 2008 : Informacja o wynikach kontroli stanu
technicznego i przygotowania kolejowych
obiektow dworcowych do obstugi pasazerow

1.

Zarzqdcy kolejowej infrastruktury dworcowej — PKP
S.A. i PKP PLK S.A. — nie utrzymywali dworcow w
nalezytym stanie technicznym,

PKP S.A. i PKP PLK S.A. oraz najwazniejsi kolejowi
przewoznicy pasazerscy nie zorganizowali na
dworcach kolejowych kompleksowej i rzetelnej
obstugi pasazerow. Nie zapewnili im rowniez
godnych warunkow pobytu na dworcach. Nie
zagwarantowali osobom niepetnosprawnym
swobodnego dostepu do obiektow dworcowych i
pociggow, poprzez likwidacje barier
architektonicznych.



Koncepcje dostepnosci

Wykres. Przedziaty niespetnienia kryteriow dostosowania dworcéw do potrzeb N/e ,ma dOSt PnOS,C/ CZQS:C/.OWGj- DOStQ p I’]Oéé
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o o Dla u_zYtkowmko_w wymagajacych >
60 specjalnego projektowania przestrzeni jedna
50 przeszkoda oznacza najczesciej brak dostepu
%0 do danego obiektu.

3 Przeszkody: kraweznik, winda, zbyt waskie
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Liczba dworcow
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: R 3 3 zagwarantowac mozliwosc samodzielnego
poruszania sie oraz Wykon_Ywama wszystkich
czynnosci, w tym kupna biletu, dostepu do
toalety, dostania sie do pQC[a)E_u, mozliwosci
przesiadki na transport miejski.
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Zrédto: NIK (2008), n=223



Analizy ilosciowe

Dostepnosc przystankow kolejowych w
granicach | strefy biletowej

O dostepne Oniesprawne windy O zniszczone przejazdy Oniedostepne

oStacje WKD sg w lepszym stanie —37,5%
(3 z 8) dostepne, 12,5% (jedna) ma
niesprawne podnosniki.

oDla samych stacji PKP - 22,5% obiektow
mozna uznac za dostepne a 77,5% jest
niedostepne, w tym 17,5% (7) to
niesprawne windy. Na 8 stacjach
problemem s3 zniszczone przejazdy

oSposrod 4 dworcow dalekobieznych 2 sg
dostepne, w dodatku Dworzec Centralny
nie jest w petni dostepny. Wszystkie
przeszty remonty zwigzane z EURO 2012.

oKoleje Mazowieckie: 46% stacji
dostepnych, 6% dostepnych czesciowo,
48% stacji niedostepnych



Analizy ilosciowe cd.
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Wybrane bariery —windy | przejazdy




Dostepnos¢ stacji kolejowych Warszawskiego Wezta Kolejowego
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Mapa dostepnosci

e Liniowos¢ utrudnien — efekt tunelu

* Linie w kierunku Gdanska, Lublina,
Radomia, todzi, Poznania

* Praktycznie wszystkie stacje w
Srédmiesciu niedostepne

* Podrdzowanie pociggiem po Warszawie
jest praktycznie niemozliwe dla osob,
ktdre nie sg w stanie poruszac sie po
schodach

* Takze stacje niedawno modernizowane
sg hiedostepne

* Przyktady dobrych inwestycji: Warszawa
Stadion, Lotnisko Chopina, Warszawa
Gdanska




Klasyfikacja barier architektonicznych
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Podrdzowanie pociggiem po Warszawie jest mozliwe praktycznie tylko dla osdb, ktdore sg w stanie korzystac ze
schodow.

2. Widoczna poprawa dostepnosci wystgpita tylko w przypadku gruntownych remontoéw, zaktadajgcych
kompleksowg modernizacje. Mate remonty nie poprawiajg sytuacji.

3. Znaczaca czesc utrudnien wynika ze ztego stanu technicznego i braku serwisowania urzgdzen na stacjach.

4.  Stan techniczny obiektéw kolejowych wymaga szybkiej modernizacji, nie tylko w celu poprawy dostepnosci.
Skomplikowana struktura wtascicielska poteguje problemy.

5. Spotki kolejowe nie zapewniajg wiarygodnej i wyczerpujacej informacji o utrudnieniach.
6. Nowoczesny tabor wymaga takze dostosowania stacji(wysokos¢ perondw, likwidacja barier architektonicznych.

7. W celu poprawy sytuacji potrzebne jest wnikliwe rozpoznanie potrzeb uzytkownikéw oraz osobna strategia
dziatania.

8. Kolej to jedna z aren wykluczenia przestrzennego i zarazem najmniej dostepny srodek transportu publicznego.
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